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Et &r med Vespajournalen

Dette blad er sidste nummer af Vespa Journalen for i ar.

Siden 1. nummer af Vespa Journalen har vi gjort os en del erfaringer bade hvad angér
tidsforbrug til opsaetning , trykning og udsendelse. Det tager saledes noget leengere
tid end forventet at f udsendt hvert nummer af Vespa Journalen. Vi vil allligevel i
det kommende ér bestrabe os pa at na det inden for de oprindeligt fastsatte deadli-
nes. Dog kreever dette, at alle klubber overholder fristerne for indsendelse af materi-
ale og forsendelseslister.

Udsendelsen af 3. nummer af Vespa Journalen blev temmelig meget forsinket, som
felge af problemer med trykning og diverse firmaferielukninger. For ikke at stode ind
i samme problemer igen neeste ar har vi derfor valgt at rykke udgivelsesdatoen for
dette nummer til d. 31. august.

Det stér stadig lidt slejt til med annoncerer, men vi ma se om det ikke kan lade sige
gore at fa et par annoncerer mere til neeste dr. Sa hvis du eller én du kender kunne
veaere interesseret i at annoncere i bladet, sa kontakt os venligst. Sponsorbidrag er
ogsa meget velkomne.

Indholdet af neeste &rs Vespa Journal vil ligesom i &r veere indleeg indsendt af de for-
skellige klubber og deres medlemmer. Vil du veere med til at gore neeste argang af
Vespa Journalen endnu bedre sat fat pennen og send et indleeg til dit blad - bladet
bliver ikke bedre end det vi far tilsendt fra jer.

Vi ser frem til et godt samarbejde ogsé i det kommende ar og héber pa at bladet kan
veere med til en fortsat medlemstilgang i klubberne.

Her til sidst vil vi fra redaktionens side enske alle en rigtig gleedelig jul og et godt
nytar.

Betina Frydberg Houe og Allan Houe
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Meglle & Kullen, Sverige

Af: Freddy H. Christensen, Team Vespa @st.

Uden forhandstilmelding, er det altid
lidt speendende, hvor stor interessen
er for sadan en lille udlandstur, men
overraskelsen var desto sterre da vi
kort for start var blevet 6 Scootere og
heraf var 2 desuden med passagerer.
Vejret var sé fint, at alle (lige undta-
gen formanden) medte i sommerlig
pékleedning, som er lig med korte buk-
ser og T-shirts eller lignende. Forman-
den havde hjemmefra vurderet at han
ikke ville vise ben, men fortred inder-
ligt, da han s& hvor friske de andre sa
ud i deres ideale scooterdress.Jan var
endda sa smart, at han var i moderne
“lynbuksebeneneaf”, sa han lynhurtigt
kan veere praktisk kleedt pa til enhver
lejlighed.

Medestedet var foran Hotel Marina i
Vedbaek, og turen gik selvfolgelig
nordpa langs vandet til Helsinger,
men da vi uforvarent var kommet ind
pa Scanlines fergeterminal, gjorde
Erik klart opmeerksom p3d, at i turbe-
skrivelsen, stod der, at vi skulle med
det andet faergeselskab. Formanden
gjorde sin fejl god igen ved at fore an
hen til H+H - feergerne, der ligger som
nabo.

( Hvad ger man ikke, for at undga at
blive upopulaer )

Vel ankommet til Helsingborg, opda-
ger vi at vejene omkring den nye feer-
geterminal er under stadig omlaegning
i takt med det omfattende havnebyg-
geri, sa der gik nogle minutter ekstra
og et par svinkeaerinder for vi fandt op
ad kystvejen, hvor vi til vor overra-
skelse opdagede, at Svenskerne ogsé
har et “fluepapir”, som vores Bellevue
Strandbad, der straekker sig den forste
kilometer nordpa fra Helsingborg og
som allerede var overbelagt pa dette
tidlige tidspunkt af en dag der tegnede
til at blive rigtig varm.

Klassisk Vespa model PX125, argang
2003.

Nogle kilometer for Hoganees fik vi
“selskab” af et ungt par pa den nyeste
Vespa PX 125.

Det er dog ikke ret sandsynligt at vi

kommer til at se denne smukke klassi-
ske Vespa model pa danske veje og pa
danske plader, med den mangel pa in-
teresse for de store Vespa, som den
nye Piaggio importer i Danmark,
Reinhardt A/S, indtil nu har vist.

Der ikke sé langt til Kullen, som man
maéske gér tror, for i lobet af en times
tid p& Svensk jord, var vi fremme ved
billetsalgstedet, hvor Kullen begyn-
der, og det koster 20 kr for at komme
ind p& omradet, - danske eller svenske
- gar ud pa ét . Men hva’ pyt, - enty-
ver l.

Maske var det indbildning, men for
mig sd det grangiveligt ud som om
min guldskinnende, vel konsoliderede
danske valuta, gik lige ned i billette-
rens lomme i stedet for i kasseappara-
tet.

Jeg héber virkelig, at det kun var et
synsbedrag for det ville veere en grim
mistanke at skulle g& rundt med resten
af dagen, eller leengere.

Vi havde kort tid forinden gjort et min-
dre ophold ved byskiltet til Kullen for

at kunne vise vor geografiske tilstede-

veerelse og for at ha” et foto til ordspil-
let :

Den der kommer forst til Melle, far
forst malet,

- og det passede fint, at det blev Peder,
for han har talt om at bestille en tid til
en kosmetisk behandling hos Ole, nér
saesonen er slut, - altsa af Vespa’en,.
Kullen er en naturoplevelse af rang, -
béde hvis man er der forste gang eller
hvis det er et gensyn.

Fra et fladt agerbrugslandskab, rejser
klippen sig brat 188 m. som et impone-
rende landmassiv ud i havet og giver
dermed et milevidt vue over vandet
og til Sjeellands nordestlige kyststraek-
ning, som ikke er leengere veek end at
Ole nok mente at kunne se sin bror,
der bor i Hornbeek, i feerd med at repa-
rere taget pa sit sommerhus.

Frokosten og termokanderne kom

snart frem og vi kunne sidde og nyde
solen og udsigten til vort gamle feedre-
land Danmark, medens vi snakkede

hyggeligt om lost og fast, iseer det for-
ste, idet en deltager matte kontrollere
sine feelgmotrikker midtvejs.

Fed fidus.

Undertegenede var nedsaget til at ko-
be en 24x36 film i Kiosken, og noterede
sig for anden gang, at pa Kullen bru-
ger man ikke omregningsfaktor, altsa
en svensk kr. er lig en dansk. Det var
ogsé tilfeeldet da nogle af deltagerne
kobte is samme sted.

Efter at have sundet os en stund, pa

toppen af Kullen, satte vi igang mod
den idylliske by Molle, som ligger lige
syd for Kullen og som har en charme-
rende lystbade - og smafiskeri havn.
Til brug for betaling af den naesten ob-
ligatoriske ~forfriskning pa klubbens
regning, der horer med til en god tur,
kunne formanden veksle til svenske
penge hos Erik, der havde 100 “sven-
ske” tilovers fra en tidligere tur, og
som rakte til en hel omgang i én af de
mange serveringsboder pé kajen.
Gennemsnitsfarten. Hvis nogen hav-
de veeret betenkelig ved at vi skulle
komme til at kere for hurtigt pd denne
tur, sd er det sddan, at 80 - 85 % af kyst-
vejen, bade i Danmark og i Sverige,
har en hastighedsbegreensning er pa
50 km/h. Sadan !.

Der er et ordspil der siger :

Hellere en dram i timen, end en time i
Drammen.

Det samme kan man ikke sige om Mgl-
le, der klart er mere end en time veerd,
men vi matte nok alligevel hellere se at
vende neesen hjemad mod Danmark
igen, sa vi kunne né at vaere hjemme
ved spisetid.

Der er sémeend ikke meget mere at be-
rette om hjemturen end at det gik godt
hele vejen, incl. feergeoverfarten med
H+H, og selv om returbilletten koster
170,- Dkr., haber undertegnede allige-
vel pa, at deltagerne synes, at turen
var alle pengene veerd.

Tak for et pent fremmede i sommer-
toj og for et fremmeode i peent sommer-
taj, - ikke mindst til damerne.
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Den der kommer forst til Molle, - far farst
malet.

Det passede fint at det blev Peder, han har leen-
ge overvejet at give Vespa“en en gang lak

Ved handel i kiosken er en svensk - lig en dansk
krone
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Marinestation Holmen

Af: Peder Ellegaard Larsen, Team Vespa Ost.

I bagklogskabens krystalklare lys var det helt klart, at sen-
dag den 21. september 2003, ikke var det bedste valg til en
Vespatur i tervejr og solskin - for at sige det mildt !

Dog var der medlemmer af Team Vespa, der trodsede sa-
vel regnvejr som bilfri sendag og bragte sig selv og deres |
scooter ud til Marinestationen for at ga med rundt pa Ny-
holm og hgre om Marinens historie (der var dog ogsa
nogle, der tyede til bilen, for ikke at neevne Formanden,
der kom cyklende fra Herlev !).

Uanset vejr og vind kom vi dog rundt pa Nyholm, den
nordligste af gerne pa Holmen, hvor Marinen stadig er og
har veeret siden 1690.

Vi gik langs Seminegraven og fik historien om Takkelads-
bygningerne, Spanteloftsbygningen, beddingerne, Sixtus
Vold med Rigets Flag og salutbatteriet. Det var her oppe
pa Volden vi fik historien om Slaget pa Rheden den 2. april
1801. Om Admiral Nelson og den unge lgjtnant Willemoes
pa det Gernerske Flydebatteri.

Det var ogsa lige for vi s Kaptajn Schrgdersee blive roet
ud til Blokskibet Indfedsretten for at overtage komman-
doen efter den dreaebte chef, men selv faldt da han satte
foden pa gverste batterideek. Vi kunne godt forsta, hvorfor |
Marinen har heedret ham med et mindesmeerke i form af
en knaekket skibsmast.

Vi syntes, at det var hele turen vaerd at kravle de 5 stok- &=
vaerk og 36 m op i Mastekranen for at nyde synet af byens
tarne, Fregatten Peder Skram og Kongeskibet Dannebrog,
der efter sigende var blevet liggende ved Kajen fordi
Team Vespa ville komme forbi !

Pa vejen ud naede vi bade at fa historien om Madeiravi-
nen, der vokser op ad vagtsbygning “Under Kronen”, med
spiret med den store krone, der er forklaringen pa, hvorfor
arkitekt Philip de Langes bygveerk bliver kaldt sadan og
om Radiohytten, der var under restaurering.

De gamle gnistsendere, der senere skal ind i hytten, havde
vi set std messingskinnende inde i det lille museum, hvor
vi ogsa blev fart rundt pa det store tableau over Holmen,
som det hele s& ud fer Marinen begyndte at flytte ud. Det
var ogsa der, at vi kunne se den genopbyggede officers-
messe fra Krydserfregatten FYEN.

Vi afsluttede turen pé den neerliggende restauration Rave-
linien, som er den tidligere toldbygning ved den gamle §
Amagerport, hvor vi igen fik varmen over en kop kaffe og |
en kage.

Vikom hjem ved at kere uden om byen og med beslutnin-
gen om, af naste gang skal turen forega i solskin péa en
dag, hvor byen ikke er bil - ( og scooter) fri !




Vespa modeller gennem tiden

Af: Jan Haugsted, Team Vespa @st.

Folg med i denne serie af beskrivelser af de almindeligste klassiske Vespa scootere fra arene
1957 til 1968. I dette nummer bringes artikel nr. 3, som beskriver 150’erne.

Mod slutningen af 1950’erne tog Vespa scooterne en drejning mod hurtigere sportsmodeller, til dels ansporet af
konkurrencen fra Lambretta, som var foran m.h.t. motorkraft. I sidste artikel horte vi om GS150, som var den forste
af sportsmodellerne. Her beskrives dens to efterfglgere, G5160 og Super Sport, men forst skal vi se pa Gran Luxe,
som var en slags standard-model, billigere end GS, men dog med mange af dens dyder. Den ferste Gran luxe herer

dog hjemme i forrige generation.

Gran Luxe 150 1957-1958
VGL1

Stempelstyret indsugning
Effekt: 5,4HK

Vaegt: 98Kg

Tanding: 28gr.

Olie: 5%

stempel: 57x57mm
Karburator: MA19D
Dek: 3,5x10

Gear: 3

Topfart: 83Kmy/t
Tank: 6,25Liter

Piaggio’s made at navngive deres mo-
deller pé er en kilde til undren - i hvert
fald her 40 ar senere. Dels kan handels-
navnene veere forskellige fra land til
land, og dels kan vidt forskellige gene-
rationer puttes ind under samme
navn. Et eksempel pa det sidste er
GL150, som i parentes bemeerket er
den mest udbredte af alle Vespa’er i
Danmark! Men i virkeligheden deek-
ker navnet over 3 hovedtyper, som er
meget forskellige.

Den forste er VGL1, som er en wide-
body 50’er model med mange ligheds-
tegn til GS150 - men i virkeligheden
identisk med VB1 (se forrige blad),
dog med én undtagelse: den blev for-
synet med 10 tommer hjul. Som curi-
ousitet kan det navnes, at denne mo-
del blev produceret pd licens hos
ACMA i Frankrig med 9” hjul. Karbu-
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ratoren havde plads i rummet under
tanken og var forbundet med cylinde-
ren med et bgjet ror. Af hensyn til mo-
torens bevaegelser under affjedring var
roret fort igennem chassiset via en stor
gummibelg. Bemeerk pynten pa skeer-
mene “kinesergjne”, som er et seerligt
kendetegn for de tidlige GL-modeller.

Gran Luxe 150 1959 -1962
VGLA1, VGLB1

Drejeventil indsugning

Effekt: 5,8HK

Vaegt: 88 Kg

Teending: 28gr.

Olie: 2%

stempel: 57x57mm

Karburator: Dellorto SI 20/17C
Deek: 3,5x10

Gear: 3

Topfart: 80Kmy/t
Tank: 7,7Liter

VGL1 blev efterfulgt af VGLA1, men
de har kun navnet til felles. VGLA1
var snarere en slags opgradering af
den tidligere VBB med drejeventil i
motoren, smallere chassis samlet i cen-
terlinien, men med sterre hjul. Man
gnskede dbenbart at genbruge noget af
det bedste fra GS150, styret og bremse-
tromlerne, men alligevel holde prisen
nede. Her i slutningen af 50’erne ser vi
altsd bade wide-body modellerne med
de stempelstyrede motorer, side om

side med de mindre modeller, som har
moderne chassis og ventilstyrede mo-
torer.

11961 indfertes nogle @ndringer, bl.a.
en sterre forkromet baglygte og det
gav anledning til en navneforandring,
VGLBL1.

VGL-typerne blev vistnok kun solgt i
Nordeuropa, 1 hvert fald er de ret
ukendte i resten af verden, inkl. Itali-
en, og det er sveert at finde nogen som
helst information om dem. Ironisk nok
synes mange af dem at veere havnet
her i landet. I Sverige gar denne model
under navnet Touring. Der blev frem-
stillet 47300 eksemplarer af denne mo-
del.

Gran Luxe 150 1962 -1965
VLA1

Drejeventil indsugning
Effekt: 6,25HK

Vaegt: 88-100Kg
Tending: 22gr.

Olie: 2%

stempel: 57x57mm
Karburator: SI 20/17D
Deek: 3,5x10

Gear: 4

Topfart: 90Kmy/t

Tank: 7,7Liter

I 1962 kom en ny GL-model, VLA1,



som blev bedre markedsfert. Den vig-
tigste forskel var et revideret chassis.
Under baglygten blev det mere kantet
s nummerpladen kunne skrues di-
rekte fast heri. Det gav et mere mo-
derne udseende bagtil. Forskjoldet var
en smule smallere end for og kanten
deekket af en pavalset alu-liste. En ny
styrlas blev anvendt - den kunne ud-
skiftes uden at fjerne styr og forgaffel,
og stottefoden blev kraftigere. Dette
chassis blev gradvist standard og an-
vendtes pa senere modeller. Desuden
fik den et tiltreengt fierde gear, men
den mest synlige eendring var styret
med den trapezformede forlygte. Sel-
ve styret er abent forneden men un-
dertiden monteret med deekplader.
Skeermene havde pragninger pa si-
derne. Det var det forste tegn pa ud-
viklingen af en ny Vespa hus-stil, som
forte til skarpere kanter. Aluminiums-
pyntelister kom igen pa siderne, bag-
lygten fik nyt design og i nogle tilfeelde
en ny dobbeltsadel. Dette er den mest
udbredte GL - neesten 80.000 blev der
lavet over en periode pa 3 ar.

Gran Sport 1601962 - 1964
VSB1

Stempelstyret indsugning
Effekt: 8,2HK

Vagt: 111Kg
Taending: 26gr.
Olie: 5%

stempel: 58x60mm
Karburator: SI 27/23
Deak: 3,5x10

Gear: 4
Topfart:100Km/t
Tank: 10,8Liter ??

GS160 VSB1 var efterfolgeren for
GS150, men udvikledes faktisk fra den
“nye” 125 model fra 1958. Derfor har

de to GS-modeller neesten intet til feel-
les bortset fra styr, baglygte, horn og
rustfri pynteliste pa kanten af forskjol-
det. Motoropheeng og gear-kasse er
stebt som én enhed (ingen separat
svingarm som i G5150). Krumtapaks-
len fik rulleleje i koblingssiden og kob-
lingen blev forsteerket. Den nye motor
var tydeligt designet med tanke pé
fremtidig kapacitetsforogelse og er
stadig grundlaget for motoren i den
senere P200. Skent motorkraften var
den samme som GS150, blev den op-
naet ved lavere omdrejninger. Dette
nedsatte belastningen pa de mekani-
ske dele og forogede palideligheden.
Af den grund kunne olieblandingen
nedsattes til 5%. A
Styret var magen til det pd GS150, men
reservehjulet fik en hel ny placering:
venstre bagpanel, som tidligere var ba-
gagerum, blev gjort aftageligt s& hjulet
kunne veere herunder, med batteriet i
centrum. Denne andring var en stor
succes, og alle top-modeller har lige
siden haft reservehjulet placeret her.
Bagagerummet skulle nu have en ny
placering, sa det blev laver under bag-
delen af chassiset med en lage lige
over baglygten. Dette arrangement var
til gengeeld ingen succes da rummet
var alt for lille.

Forhjulsopheenget var helt nyt, idet
fjeder og steddeemper nu blev sam-
menbygget til én enhed.

En anden endring var, at for ferste
gang pa en Vespa var hjulfelgene
symmetriske! Formodentlig har ideen
veeret, at det ikke leengere var nedven-
digt med asymmetriske feelge fordi
reservehjulets placering i venstre side
nu sergede for den ngdvendige balan-
ce. Ikke desto mindre gik man senere
igen over til asymmetriske feelge. VSB1
mk1 blev kun leveret i farven “Tosca-
na-hvid”, med lysegra dobbeltsadel.

& 7 i XL

Her ses det lille “bagagerum” som blev
indbygget i bagskarmen pa GS160 mk1,
samt den lysegra sadel.

11963 kom en betydeligt revideret mo-
del. Logisk set skulle den have heddet
VSB2, men af en eller anden grund
kom den til at hedde VSB1 mk2. Det
bageste bagagerum blev for smat, og
det ma ogsa have veret dyrt at produ-
cere. Lgsningen blev, at rummet blev
flyttet til indersiden af forskjoldet. En
lignende lesning havde i nogen tid
kunnet fas fra firmaet ULMA, men
dens fremkomst i G5160 gjorde det til
standard pa alle store modeller. Far-
ven pa sadlen blev eendret til sort.

GS160 repreesenterer et hejdepunkt i
Vespa's historie. Den forbliver det ulti-
mative scooter-symbol pa sin tid, isser
i England hvor den faldt sammen med
den tids herskende mode: The »Mods«.
Piaggio lavede 60.000 af dem og et
mindre antal blev lavet i Tyskland.

Super Sport 1801964 - 1968
VSC1

Stempelstyret indsugning
Effekt: 10HK

Vagt: 105Kg
Tending: 26gr.
Olie: 5%

stempel: 62x60mm
Karburator: SI 27/23
Deek: 3,5x10

Gear: 4

Topfart: 105Km/t
Tank: 9Liter

S$S180

11964 havde GS i forskellige versioner
veeret fremme 110 4r. Selvom dens fine
linjer og kurvede stil havde givet den
status som klassiker, var moden ved at
@ndre sig. Efter at Lambretta havde
introduceret deres skarpkantede serie
3 i 1962, matte Piaggio g& samme vej
pa deres nye model. Losningen blev at
tage chassiset fra GL150 og kombinere
det med motor og forhjulsopheeng fra
GS160, oge volumenet til 180cc og sé&
havde man en “super sport” eller
S5180. Det ekstra motorvolumen frem-
kom ved en forgget boring. Karburato-



sterre hoveddyse og bedre cho-

tet var kun marginalt he-
_ men en bedre accelera-
mnem gearene. Desveerre ser

at modellen i begyndelsen
leveret med for lille en dyse i kar-
_Herved koles motoren ikke
st og resultatet kan veere at
sig. 1 alle tilfeelde

= \eetter

Skeermene fik nu tydelige kanter pa
siderne for at teekkes moden. Forlyg-
ten er trapezformet som et eksempel
pé tidens stil, men 1 1968 gik man alli-
gevel tilbage til rund forlygte.

11968 kom en revideret udgave. For-
men pa horndeekslet zendredes og ba-
geste ende af chassiset blev forsteerket
visse steder indvendigt. “Muslinge-
skal-hornet”, som havde veeret en de-

stinkt feature pa mange modeller, blev
droppet til fordel for at anderledes de-
sign. En foroget standardisering af
dele beted, at mange af disse aendrin-
ger ogsd indfertes pa Sprint og Super
modellerne.

Som GS'en for den og Rally senere,
blev 55180 solgt i visse lande uden bat-
teri, teendingsnegle og parkeringslys.

Stemningsbilleder fra Vespa Klub Arhus’50 ars jubileum

det kendte ordsprog:

=1 kzrlighed ruster ikke...”

" Nordisk Veteran-

en god

samarbejdspartner

Veteran - Kundefordele

+ Veterankeretej nr. 2 og efterfolgende
indtegnes med en rabat pa 25% (ansvar- kaskoforsikring).
« Derydes yderligere 15%rabat il A- kunderi
Provinsforsikring.
« Gratis forsikringsdzkning (sum kr. 136. 654) paandet
uindreg, veterankeretoj under opbygning, eller reservedele
hertil (hvis indboforsikring haves eller tegnes i Provinsforsikring).
+ Vhjeelp i forbindelse med hobbykersel.

Ansvar Ansvar & kesko
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25.000 15

419

Hor om dine forsikringsmuligheder og fa tegningsregler og
veterankundefordele tilsendt, eller se vores hjemmeside:

ww.nordiskveteran.dk

Nordisk
Veteran

- et Alm. Brand selskab

Stilling Kirkevej 10 - 8660 Skanderborg
TIf. 7021 7075 - Fax 7021 7076
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk




Pa Vespa gennem Europa

Sommeren 1994

Af: Betina & Allan Houe, Vespa Klub Arhus.

Det hele startede med at Betina og jeg ville
ud at rejse i nogle méneder. Sa vi tenkte
pé at tage pa interrail som s& mange andre
gor nar de vil ud at se verdenen. Efter at
have forsvoret at jeg aldrig skulle have en
scooter igen efter at den jeg kebte som 17
arig ikke holdt serlig lang tid, endte det
alligevel med at vi en dag befandt os pé
ryggen af sadan et »dyr«, som jeg havde
stovet op i naerheden af Hvidesande - en
PX200 &rgang ‘89, for som min
teori gik pa, sd var den s& ny at
den burde kunne holde til en lille
tur til udlandet.

Sadan gik det til at vi kerte 9.940
km. pd 70 dage Selve turen var
selvfolgelig en sa stor oplevelse, *
at der kunne skrives boger om
denne, men vi negjes med et pa i
linier til Vespajournalen.......
Om formiddagen ler. d 6/8 1994

startede vi hjemme fra Tars i

Nordjylland pé& en scooter, der
var lesset til bristepunktet med -
alt hvad to personer skulle bruge
til en tur pd godt to méneder,
pakket ned i to rygsakke, telt og .
mad. Selvom der var sa meget, der
skulle med, var maskinen ret lige-
vaegtig da det fyldte det hele - fra
forreste bagagebaerer over trinbrat ‘
til bagerste bagagebarer.

Forste dag ndede vi til Schleswig,
hvor vi overnattede pa en raste-

plads med teltet gemt i de treeer, der omgav
pladsen (det er ikke helt lovligt at campere
p4 den méde i Tyskland).

Naste dag gik turen mod Berlin. Undervejs
s vi Ploner slottet, som var lavet om til et
eller andet kulturelt fristed, s& det havde
ikke s& meget med et slot at gore leengere.
I Liibeck gik vi en tur i den gamle bydel,
der var ret velholdt. I det hele taget kunne

man fornemme, at vi var ved at veere i det
gamle Qsttyskland. Her pa andendagen
har siddefladen endnu ikke veennet sig til
at sidde pa en scootersadel hele dagen.

Efter endnu en overnatning néede vi til
Berlin, hvor vi efter flere timers uffivil-
lig sightseeing i udkanten af byen endelig
fandt en campingplads. Vi brugte et par
dage i Berlin og fik set alle sevaerdigheder-

ne. Det mest spendende var Checkpoint
Charlic - den gamle overgang mellem @st
og Vest - som var indrettet til museum for
alle mulige og umulige flugtforseg.

Fra Berlin kerte vi videre og ca. 30 km. fra
Frankfurt am Oder punkterede den kere
Vespa, og vi begyndte at fortryde, at vi
ikke havde kebt en togbillet. N& men efter
en halv time var vi pa vejen igen.

o

_ e Hjulet holdt i ca. 5 km. inden det
/ \‘V var fladt igen. Vi matte derfor have
© det af igen. Efter at have lappet
* hjulet kerte vi videre, men denne
gang holdt det kun to minuiter.
Endnu engang métte vi have hjulet
* af, men hullet var sa stort, at selv
den storste lap ikke var stor nok.
Efter lengere tids venten fik vi
hjeelp af en lokal, der havde en ven
som ejede et varksted.
Nu kunne vi fortseette turen, men
meget langsomt, da vi var lidt
nervese for om den traktorlap, han
havde sat pd, nu kunne holde.
Da vi langt om leenge naede frem
til Frankfurt am Oder var klokken
blevet ca. 23.30 og campingplad-
sen havde lukket. Vi besluttede os
or at campere i den nzrliggende
kov, men helt ude i udkanten si
man kunne se, at det ikke var for
- snyde nogen, men at vi var kom-
met for sent til pladsen.
Kl. 6.30 vagnede vi pludselig ved, at der
var to tyske politibetjente, der snakkede
meget hejt og ruskede i teltet. De spurgte
hvad vi lavede der, og fortalte, at man ikke
matte campere 1 skoven i et og samme
spergsmal. Vi svarede som det nu var, at vi
var kommet for sent p.g.a. flere punkterin-
ger. Efter lidt tyskevelser og fremvisning
af pas fik vi at vide at, vi var heldige at det




ikke var skovpolitiet, der havde fundet os
for sa havde vi faet en bede.

I Frankfurt var det umuligt at opdrive en
slange i den rigtige storrelse og som om
det ikke var nok, sd startede mens vi ledte
en regnbyge, der varede en hel uge.

9

Vi besluttede at kere over graensen til Po-
len, for derovre matte man jo kunne finde
noget der kunne bruges. Efter en hel dags
kersel i regnvejr og langsom fart p.g.a.
slangen, der kunne spreenge hvert gjeblik.
kom vi til en campingplads, som egentlig
var ret hyggelig hvis der havde veeret bed-
re vejr. Der gik en hel dag med at finde ud
af, at man ikke kunne fa en slange i Polen.
Vi kerte derfor tilbage mod Frankfurt for
der kunne man jo fa sendt en fra DK, og
Tysklands postvasen stolede vi lidt mere
pé end det polske.

Vi fandt en Camping plads p& den polske
side, ca 200 m. for grensen (som er en
bro) til Tyskland, og for at spare penge
slog vi teltet op der. Bagefter fandt vi hen
til den knallertforretning, som havde veeret
flinkest mod os et par dage for, hvor vi jo
ledte efter slangen. Han gav os lov til, at vi
kunne give mine foreldre adressen til hans
forretning, s& vi kunne modtage slangen.
Det blev til nzsten en uges ophold pa den
polske plads, med en tur til Tyskland ca. to
gange om dagen for at here efter om slan-
gen nu var kommet frem samt for at ga pa
WC, da de polske var temmellig ulekre.
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Langt om leenge kunne vi sa kore laengere
ost pa, men det regnede stadig. I Poznan
var vi inde i en gammel borg, der var lavet
om til museum. Alt var tilgeengelig derinde
og intet var spaerret af. Den eneste beskyt-
telse, der var af de gamle ting, var nogle
filtsko, som man fik pa, s& man ikke sled
pa de gamle fine gulve.

Da vi ndede til Lootz lejede vi en hytte (pa
sterrelse med et mindre dansk sommer-
hus), fordi vi var traette af, at det regnede
konstant. Vi fyrede godt op i hytten og fik
vasket det tej, som treengte til det, og ter-
ret alt det andet. Efter en god nats sevn i
rigtige senge stod vi op til regnvejr. Vi
besluttede os for at holde en pause og tage
en nat mere i hytten. Det viste sig at vere
en god investering, for det stoppede med at
regne om natten og vi fik godt vejr i flere
uger frem.

Da vi ndede til Warszawa fik vi aftensmad
pa Burger King, som for engang skyld
smagte godt. Vi blev i Warszawa til at vi
havde set hele byen og alle dens sevar-
digheder.

Lidt leengere syd pa skulle vi se Auschwitz.

i ”"’"“”7”””' 5 6 Fim )

For forste gang pa hele turen havde vi ikke
vores papirer med os, da det bare var en
endagstur, og vi skulle tilbage til vores
campingplads samme eftermiddag. Halv-
vejs meder vi imidlertid nogle betjente,
der havde set at vi var udlaendinge. Vi blev
vinket ind til siden for at vise papirer pa os
selv og scooteren. Efter at have forklaret
dem pé tysk, engelsk og fransk at de 1a i
teltet fortalte han pa polsk fingersprog, at
vi fik en bede pa ca. 25 dkkr. og at vi méatte
GA tilbage efter papirer og polske penge
- en tur pa ca. 20 km. Allan spurgte, om vi

kunne betale i D-mark, men det mente han
ikke var s& godt, for det kunne han jo ikke
give nogen kvittering pa. Det sluttede med,
at vi matte slippe ca. 60,- kr. i D-mark og
fik lov til at KORE tilbage efter papirerne.
Besoget 1 Auschwitz viste sig dog at vaere
hele turen veerd.

Fra Polen kerte vi videre mod Slovakiet,
hvor vi blev en bremselektion rigere. Vi
havde kert i de slovakiske bjerge hele da-
gen i regnvejr. P4 vejen ned af et af dem,
korte vi i ke med en meget moderat hastig-
hed. Pludselig bremsede den forankerende
bil, og som alle ved er en scooters hjul ret
smé og glatte i regnvejr. Vores opbrems-
ning resulterede derfor i, at vi pludselig la
pa vejen og kurede 3-4 meter hen ad asfal-
ten. Vi fik heldigvis kun nogle bla merker
og huller pa kneerne, men vespaen fik
nogle ridser pd den ene balle samt en
smadret vindskeerm. Bremsegrebet skulle
lappes sammen med tape og en kuglepen
til afstivning.

Efter disse nedterftige reparationer kerte
vi videre til den narmeste campingplads,
der havde hytter. Aftenen gik med at un-
dersgge vores bagage for huller/skader.
Der var ikke noget, der ikke kunne bruges,
sa alt var neesten ok.

Ostrigs greense nas i regnvejr. Vi fandt
hurtigt ud af, at vi ikke havde rad til at
opholde os i dette land ret leenge, da benzi-
nen pludselig var blevet fem gange sé& dyr
som dagen for ligesom campingpladsen
kostede meget mere for en telt plads, end
for en hytte med alt i Slovakiet.

I Italien kerte vi meget malrettet mod
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Venedig, hvor vi brugte et par dage pa
at se alle de kendte sevardigheder som
Marcuspladsen, Rialtobroen mm. Et par
dage senere sendte vi Vespaen pé verksted
for at fa den checket for fejl efter det lille
styrt. Mens den blev repareret boede vi
pa en god stor luksus campingplads med
swimmingpool og egen strand. Efter et par
dage pa stranden tog jeg ind til byen for
at hente vores scooter igen. Nu havde vi
faet udbedret de skader, der var mest ned-
vendige for at kunne fortsette, bl.a. nyt
koblingsgreb og vindskaerm.

Pa vej til San Marino fik vi en bede for at
kere i den forkerte retning pa en firesporet
vej. Vejen til byen, som jo ligger pd toppen
af et bjerg, var nemlig delt af et autovern
mellem den opadgéende ferdsel og den
nedadgaende. Mellem vendemulighederne
var der ca. 2-3 kilometer. Efter at have set
et bilmuseum, som 14 pa den anden side af
vejen, skulle vi jo videre op mod byen. Og
i stedet for at kere flere kilometer nedad
mod den naste vendemulighed kerte vi
200 m. opad til det naermeste vendepunkt.
Det var nogle utrolig flotte politiuniformer
de havde i San Marino (det kostede ca. 80
kr. at se dem pa nert hold). De har ogsa
Vespaer som tjenestekoretojer.

Da vi endelig var naet op til toppen af
bjerget og kom til byen, fandt vi en utrolig
speciel by hvor ALT kunne kobes lige fra
vében til falske politiskilte helt lovligt.

Nogle dage senere skulle vi bestille nogle
feergebilletter fra Ancona (Italien) til Patras
(Grakenland). Og jeg som havde sejlet fra
Frederikshavn til Larvik mange gange vid-
ste godt, at en “Deckpassenger” var en der
ikke havde en kahyt og derfor matte nejes
med opholde sig pa deekket med de faelles
sofagrupper, restauranter, kiosker osv.

Efter at have overtalt Betina, som derimod
mente, at en »Deckpassenger« var en, der
skulle opholde sig pa dekket, bestilte vi
billet uden kahyt, da man kunne spare ca.
1000 kr. - og turen varede jo kun 36 timer.
Vi kom ombord og viste vores billetter og
blev vist en etage op, og endnu en osv.
indtil at vi stod helt oppe 1 den frie luft, og
havde fundet ud af, at en “Deckpassenger”
var en, der skulle opholde sig pa dekket
(Heldigvis var der 30-35 grader).

Den nat sov vi under aben himmel, som
alle andre dekspassagerer.

Den neste dag gik ved swimmingpoolen
pa feergen, hvor vi ogsa aftalte, at vi om af-
tenen ville spise aftensmad i restauranten.
Hvad vi ikke havde taget hejde for var, at
vi var sejlet ind i en anden tidszone, der
var en time foran, sa vi fik allernadigst lov
til at skynde os at spise vores ret dyre af-
tensmad, da de var ved at lukke, for klok-
ken var jo mange.

Om morgenen var der udsigt til Albanien,
og lidt efter “mellemlandede” vi pa Korfu.
Sidst pa eftermiddagen lagde vi til »kaj«
i Patras.

Efter at have kort fra borde satte vi kurs
mod Korinth.

Pa campingpladsen i Korinth var der man-
ge vilde katte, som rendte rundt og tiggede
mad fra turisterne.

Da teltet var pakket ud gik vi ned for at
bade. Det var forste gang, at vi provede at
bade i vand, der var over 25 grader varmt.
Det var utrolig leekkert, at man ikke lige
skulle veenne sig til temperaturen forst - i
stedet var det direkte varmt at ga i vandet.

Pa vej mod Athen kerte vi hen til det gamle
Korinth, som egentlig bare bestdr af en
samling gamle huse, der er faldet sammen.
Neeste hgjdepunkt pa turen var at kere over
Korintherkanalen, som er en kanal, der er
gravet 1882 — 1893 og er 6300 meter lang.
Kanalen forbinder den Korinthiske bugt og
den Saroniske bugt. Fordelen ved kanalen
er, at man ikke skal sejle hele vejen rundt
om gen, hvis man skal sejle fra Korinth
til Athen. I gamle dage ville dette jo tage
mange dage.

Pa feergen havde vi talt med en tysker, der
havde veret 1 Athen mange gange, og han
fortalte, at nar vi skulle op og se Acropolis,
skulle vi gore det tidligt om morgenen, hvis
vi ville have noget ud af det. Det gjorde vi
sa og kom MEGET tidligt og oplevede en
solopgang over Athen sammen med meget
fé andre - det var UTROLIG flot.

Pa vej ned stedte vi ind i flere busfulde tu-
rister, der var blevet kert fra deres hoteller
ud for at se Acropolis sammen med alle de
andre turister. Vi sendte tyskeren en venlig
tanke, for at vi havde faet lov til at opleve

sadan en solopgang nasten alene, i stedet

for at std sammen med langt over hundrede
andre turister der maser og skubber.

Fortscettes i nceste nummer.

HAR DU BES@QGT VORES
HJEMMESIDE

WWW.VESPA-KLUB-
DANMARK.DK

PR@V DET...!

11



Turen for de tapre
Sendag d. 27. juli 2003

Af: Helge Preben Sgrensen, Vespa Klub Silkeborg.

Sa var tiden sat til sendag d. 27. juli.
Vi var en flok Vespaer som havde sat
hinanden steevne pé torvet i Silkeborg
med videre destination Ilse og Man-
fred, vore tyske medlemmers sommer-
hus ca. tyve kilometer fra Silkeborg.
Sommerhustur lignede en joke for det
hamrede ned med regn allerede fra
starten. Sa i dette vandede vejr, ankom
vi omkring kl. 12.00, som indbudt.

Der var vist ingen som undgik at fa

bare en vad buksebag, men humeret
var hgjt, det var jo ogsa herlige menne-
sker vi kom ud til, der inde i skoven.
Vi blev alle fint beveertet (alle rodder),
maske pr. fortjeneste for Vespafolket
er jo ogsa sublimt.

Og taenk sig, da vi efter nogle dejlige
timer vendte tilbage til “vores by”,
fulgte vore veerter med, ogsd pé scoo-
ter, da var det dog blevet tervejr, Sa
drejede vi af ind til “24” (Bodil og Kaj)
hvor vi “svampede” den videre. Men
alting skal jo have en ende, ogsa denne
tur for jeg sidder jo nu et andet sted og
skriver dette her fjorten dage senere.

Hjertelig tak til alle og ikke mindst Ilse
og Manfred.

Husk hjulmetrikkerne!

Veer opmeerksom pa at hjulmetrikkerne skal ef-
terspaendes, og der skal veere fjedrespaendskiver
under motrikkerne.

Husk ogsa splitten pa den store hjulmetrik.
Lufttrykket skal ogsé tjekkes og vaere pa 26-30 for
og 30-32 bag. Alt for mange kere med for lavt tryk.
Til dem der kere om vinteren kan fas vinterdeek,
som det nok er veerd at overvejer hvis man kere : ¢
meget. = . :
Olien i gearkassen ber skiftes 1 gang om aret, dette
er for at undga metalspaner som kan seette sig i
koblingspladerne

Egon Taxhjelm Billedet er taget i Sanery i syd Frankrig af Egon
Taxhjelm, september 2003.
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50 ars forretnings jubileeum

Af: Freddy H. Christensen, Team Vespa Qst.

FREDERIKSBERG MOTOR CO.
Stenogade 3-5 Kgbenhavn V.
1953 - 2003

Indlednirigsvis skal jeg erkende, at
det aldrig rigtig er lykkedes for mig
at vriste serlig mange oplysninger
ud af Benny Pedersen, der sammen
med sgnnen Frank, ejer Frederiksberg
Motor Co., om forhold der vedrgrer
privatlivet eller forretningen, ja ikke
engang en praecis dato for 50 ars jubi-
leeet er det lykkedes af fa frem.
Benny har altid levet efter det udtalte
princip, at den der lever smat, lever
godt, - suppleret med et andet ord-
sprog, - at man skal ikke sla storre
bred op en man kan na at spise, - eller
hvordan det nu er, at man siger.

I gennem de mange ar Benny har
beskeeftiget sig med Vespa, og ude-
lukkende med Vespa, har publikums-
interessen gaet op og ned som en
rutchebane. Opgangstider har veeret
fulgt af nedgangstider, og vis a versa,
hvilket har betydet at de forhandlere

der i opgangetider investerede i sterre
og flottere lokaler, gik rabundus nar
nedgangs perioden kom.

Sadan er det ikke gaet for Benny, der
stadg reparere Vespa’erne, bogstave-
ligt talt p& gulvet med en papplade
som underlag og i de samme besked-
ne lolaler pa storrelse med en 3 veerel-
ses stuelejlighed, hvilket det sagtens
kunnne veere, - og hvor hvert rum

er proppet til bristepunktet med nye
og brugte Vespa scootere, originale
reservedele, smating og dimser i godt
slidte, brune papaesker, sa kunder der
har et livslangt kendskab til Vespa

far sig et nostalgisk trip ved besog i
foretningen.

Man kan ikke undga at mindes
“gamle dage”.

Af de mange Kobenhavnske forhand-
lere der opstod da Scooteren blev po-
puleer i 50°erne, er der kun Frederiks-
berg Motor Co. tilbage som autorise-
ret Vespa forhandler, der stadigvaek
selger brugte, renoveredebade og de

nyeste Vespa scootere, forudsat altsa,
at Importeren, C.Reinhardt, vil tage
nye modeller hjem til Danmark.
“Stenosgade” er det eneste sted hvor
du har en chanse for at fa fat i en hvil-
ken som helst del til hvilken som helst
model og til hvilken som helst argang,
blot det er en Vespa, - eller sagt pa en
anden made:

Hvad Benny ikke ved om Vespa, er
ikke verd at vide.

Artiklen om Frederiksbeg Motor Co.
kunne blive en hel del leengere, ved
at skrive om Benny’s medhjeelpende
viv Lis, - om deres sgn Frank som
har arbejdet i forretningen pa lige fod
med sin far i ca 20 ar, - om de mange
Vespa’er der er stablet i keelderen
under forretningen og pa et

lager i omegnen samt i bryggerset i
hjemmet, men jeg stopper her, med
at enske et stort til lykke til ejerne og
udtrykke habet om at Fredriksberg
Motor Co.’s ma leve i mange ar.

Handelspladsen

Haves:

Delegarage i Arhus C.
Hyvis interesse sa kontakt
Troels pé 23 30 27 30

Salges:
Master sidevogn
Hojeste bud over 15.000,-
Henv. Mona Serensen
pa 2513 63 59

Selges:

Der er nu fremstillet kopi af den org.
udtraeks bagagebeere, og udfort i god
kvalitet forchromet.

Pris Kun 850,-

Kan bestilles hos Egon Taxhjelm
Telefon 86826844

Bagagebeereren fremstilles kun pd bestil-
ling, og der skal betales depositum pd kr
300,-ved bestilling.

Saelges:

Vespa klub Silkeborg
har faet lavet flag-
steenger i rustfri stal,
ogien god kvalitet,
ca. 30 stk er til salg.
Prisen er 55,00 pr stk
+ evt forsendelse.

Kan bestilles hos:
Egon Taxhjelm
Telefon

86826844

GT Foriag har:
Motorcykel reservedelslister,
instruktionshoger
oy manualer til de fleste
motorcykler og scootere
fra 1945-1975. 0gsa
servicemeddelelser oy
indstillingsdata i kvalitets
nytryk. Vi har ikke alt, men
nasten. Kontakt GT Forlag pa
86577201, fax 86577204 eller
E-mail: gt.forlag@mail.dk.
Hiemmeside: www.gt-forlag.dk

13



KLUBNYT

Allan Houe

Silkeborgvej 582

8220 Brabrand

TIf.: 86 25 38 80/23 84 10 04
Vespa-Klub-Danmark@stofanet.dk
www.Vespa-Klub-Danmark.dk

Nu gar aret pa hald...

Nu er de fleste scootere nok
kommet pa vinteropbevaring,
der er dog nogle fa som ikke
Iader sig skreemme af lidt frost
og sne.

Men der er forhébentlig sta-
dig en masse vinteraktiviter
1 de forskellige klubber, ikke
mindst den arlige julefrokost.

Ellers er der ikke sket serlig
meget siden sidst. Dog har
Vespa Klub Arhus” afholdt 50
ars jubileumstreef med stor
deltagelse fra udlandet, her
iblandt Christa fra Italien, som
var pa besog, og kerte med pa
en tur rundt pa Djursland.

Med venlig hilsen

Allan Houe
Preesident

Formand:
Mary-Ann Naested
Banegardsvej 11

8660 Skanderborg

TIf.: 87 93 07 05 / 40 94 95 89
Maryann@loady.dk
www.Vespa-Klub-Aarhus.dk

Referat fra Vespa Klub Ar-
hus” generalforsamling.

Sendag d.26 oktober k1.13.00
Dagsorden:

1. Valg af dirigent og om nodven-
digt stemmeudvalg

Jorgen Kristensen blev valgt til
at styre forsamlingen.

2. Formandens beretning

Mary Ann fortalte om klub-
bens omtumlede tilveerelse
med hensyn til div. Flytninger
af klubben. Ellers var det nok
vores jubileeums tref der har

fyldt mest i det forgangne ar.

Et treef vi for ovrigt har fiet
meget ros for. Det feelles blad
kom hun ogsa ind pa. Et meget
flot blad, der méaske ikke er sa
neerveerende som da vi havde
vores eget.

3. Kassereren forelegger det
reviderede regnskab for det for-
lobne dr

Bent Bonde gennemgik det

- flot opstillede regnskab meget

grundigt og dette blev god-
kendt.

4. Behandling af indkommende

forslag

Hurtigt overstédet, da der ikke
var kommet nogle

5. Valg af bestyrelse
Sa var det tid for valg af besty-
relse som ser ud som folger:

Formand: Mary Ann

Kasserer: Karsten Tugel Mad-
sen

Sekreteer: Michael Serensen
Redakior: Dung Tien VU

Revisor: Annie Pedersen
Menigt bestyrelses medlem:
Jorgen Kristensen

Suppleant Erik Lauersen

6. Eventuelt

Her blev dreftet forskellige
ting, blandt andet blev vi eni-
ge om at betale for at f& vores
hjemmeside op og kere. Lige-
ledes er vi enige om at vi skal
bruge nogle af vores penge pa
klubbens medlemmer. Evt.
en scooterlift i klubben s det
bliver lettere at skrue i maski-
nerne. En anden ting er at vi
skal ud og kere noget mere.
Virksomheds besgg om vinte-
ren var ogsa oppe og vende.
Bent foreslog ogsd en Stegt
flesk med persillesovs tur
med efterfolgende besog pa
Gyllingnaes gods. Ikke tosset.

Alt i alt en god og problemfri
generalforsamling der egentlig
startede baglaens, da vi star-
tede med at spise, og uddele 5
0g 10 ars néle til klubbens tro
soldater.

Og de nominerede er:

5 ars nal:

Jorgen Kristensen

10 ars nale:

Carlo Ernstsen

Per Gyldensted

Bent Bonde

Stort tillykke til dem alle
Michael.

Formand:

Peer F. Tanggaard
Willemoesgade 52 4

6700 Esbjerg

TIf.: 7512 33 71
vespa@esenet.dk
www.Vespa-Klub-Vestjylland.dk

Kasserer

Carlo Ernstsen.
Hassellunden 87

6705 Esbjerg @
TI£.75140442
carlo.ernstsen@12move.dk

Formand:
Ole Sgren Sgrensen

Torup Mellevej 5

8305 Samsg

TIf.: 87921213
ole.soerensen@adslhome.dk

Formand:

Flemming Olsen
Kirkegyden 6, Voel

8600 Silkeborg

TIf.: 86 85 35 00
Flemming-voel@mail.tele.dk
Sekreteer:

Tut estergard

TIf.: 86 82 82 32
Indmeldelsesgebyr 50,-
Kontingent 200,- enkelt person.
Kontingent 250,- familie.

Henv. Kasserer:

Egon Taxhjelm

TIf.: 86 82 68 44
Vespa@Taxhjelm.dk

Beretning ved Vespa Klub
Silkeborg’s generalforsam-
ling d. 2. oktober 2003.

Medlems udvikling:

Ar 2000 var vi 19 medlemmer.
Ar 2001 var vi 21 enkelt med-
lemmer og 11 familie medlem-
mer Ar 2002 var vi 30 medlem-
mer. Jeg kan ikke dele dem.
Ar 2003 er vi 20 enkelt medlem-
mer og 14 familie medlemmer
Altial syntes der er en paen og
kontrolleret udvikling.

Aktiviteter i det forlebende ar:
Grasten turen blev afviklet i
et fantastisk vejr og til alles



tilfredshed.

Knallert klubben AKTIV' s
himmelbjerg tur var ogsa
kendetegnet med godt vejr
og en helt speciel atmosfeere,
det skal simpelt hen opleves,
rundt regnet 80 deltagere. Vi
ma overveje hvorledes vi kan
gore gengaeld.

Euro Vespa som i dr fandt sted
i Wien havde ingen deltagere
fra Vespa Klub Silkeborg og

.jeg er sikker pd, at naeste ar er

der heller ingen deltagere fra
Silkeborg. Det finder nemlig
sted i Lissabon, Portugal.
Manfred og Ilse indbed til
traktement i deres sommerhus
pa Kristianshede. Det startede
godt nok med regn, men da
vi havde nydt lIses mad og
drukket Manfreds vin og eller,
skinnede solen og vi begav os
pa en rundtur omkring
Silkeborg og vi sluttede hjem-
me hos 24, med vin og ol en
ganske festlig afslutning pa en
lang dag.

Neeste tur gik til den vestlige
side af Silkeborg, vi ned kaf-
fen pa Vrads Sande, ligeledes
i dejlig vejr. Turen var perfekt
planlagt og afspejlede rigtigt
godt den jyske natur.

Vespa Klub Arhus fejrede
sin 50 ars jubileeum, her var
vi ogsd med: 2 delvis og 2
fuldtids. Prisen afskreekkede
mange.

Samse blev ogsa besegt, hvor
Ib og Gerda lagde grund-
stykke til, med grill og ture
rundt pd een, for resten skal
jeg lige naevne at der er dan-
net en klub der ovre, nemlig

Vespa Klub Samse og det er -

flot, de er omkring 10 medlem-
mer, sa de mé simpelthen have
endevendt alle hyttefadene og
trukket dem op med krog.

Nu gér vi vinteren i mede og
den kommende bestyrelse skal
snart til at planleegge vinterens
aktiviteter, som vi alle haber
bliver spaendende, hvad med
en god ide?? Ingen skal holde
sig tilbage.

Vi har i den forlebende perio-
de besluttet at indfere indmel-
delses gebyr pa 50 kr. og det
geelder ogsa hvis man bliver
slettet for ikke at indbetale
kontingent til rette tid.

Pa opfordring af et af vore
medlemmer, har bestyrelsen
besluttet at sende pr. e-mail et
kort referat fra hvert medlems-
mode til alle der har internet-
forbindelse.

Af praktiske grunde har besty-
relsen besluttet at eendre regn-
skabsperiode fra nuverende
1/10 til 30/09 til frem over
1/09 til 31/09 . Dette indebae-

rer, at den kommende periode
bliver pa 11 mdr.

Her til sidst vil jeg takke de
mange medlemmer der aktivt
har ydet den ene eller anden
indsats for Vespa Klub Sil-
keborg’ s trivsel bade ved at
arrangere ture, tage i mod os
eller skrive artikler til bladet.

Jeg vil gerne opfordre jer alle
sammen til at skrive artikler til
Vespa Journalen, i gér vel alle
sammen rundt med en
oplevelse omkring en Vespa,
det kan veere en restaurering
eller afhjeelpning af en skade,
det kan ogsé vaere en stump
du har ledt leenge efter. Lad os
fa det ned pa papiret og delag-
tiggor os andre.

Sidst men ikke mindst vil jeg
pa egne vegne takke alle
bestyrelsesmedlemmer for et
godt samarbejde i det forle-
bende

ar.

Referat fra Vespa Klub Silke-
borgs generalforsamling
d. 2. oktober 2003.

Flemming bed velkommen til
generalforsamlingen, og ind-
ledte modet med at opfordre
Bent Skaarup til at patage sig
hvervet som dirigent. Bent
blev  herefter enstemmigt
valgt til dette ansvarsfulde
job. Herefter blev der valgt
stemmeteellere, og si fulgte
formandens beretning, som
sjovt nok blev vedtaget. Kas-
sereren fremlagde det revi-
derede regnskab, som med
nogle revisor-forbehold og
efterfolgende forklaring, blev
godkendt, inklusive naeste ars
budget. Bestyrelsen foreslog
en kontingent-forhgjelse, og
begrundede forslaget med, at
klubbens midler neermede sig
betenkeligt bunden, og der
med det indestdende, neeppe
kunne forventes et eventuelt
tilskud til en julefrokost, og
man frygtede da, at der ikke
ville kunne forventes tilstraek-
kelig  tilslutning.  Herefter
blev der foreslaet at man gik
til afstemning om emnet.
Resultatet blev som felger: 5
stemmer for en forhejelse og
9 imod, forslaget faldt da med
de 9 nejstemmer. Egon var pa
valg som kasserer, og han blev
genvalgt. Allan var pa valg
som redakter, og han enskede
ikke genvalg. Sa kommer
det nedrige forslag fra Bent,
at Henning Skaarup skulle
opstille til denne post, teenk
at ens bror, kan veere siddan.
Altsa trods alle mine protester,
kunne jeg ikke gere andet, end

at se, at jeg herefter var valgt.
Jeg havde af gode grunde ikke
lavet notater til referat, derfor
bliver dette mit forste indleeg,
en noget tyndbenet kop the.
Til valg af revisor, blev der
genvalg. Punkt 8 var fastseet-
telse af neeste ars kontingent,
og det forblev som tidligere
begrundet uaendret. Til sup-
pleanter blev valgt: Mogens
og Bent. Under eventuelt, var
der enighed om at veere med
pa bladet pa 16 sider, med et
sideblik til prisen.

Sa blev der under en del snak
om en julefrokost, pludselig
kastet 2.500 kroner pa bordet
af Bent Skaarup, og nu lysnede
det, sa julen alligevel skulle
kunne reddes. Og sé skete det
igen: Nu ville John Nergaard
ogsa sikre sig en rigtig jul, og
donerede 500 kroner til samme
formal. S& nu er det sikkert:
Med en egenbetaling pa 50
kroner, bliver det Vespa-jul
med tilherende frokost, fredag
den 16. januar 2004 i klub loka-
let klokken 1900.

Flemming takkede for frem-
modet og den sedvanlige
rolige deltagelse, og sa gik vi
over til det vigtige emne,
at se pa nogle flotte stykker
smorrebred, som vi endda i
feellesskab fik til at forsvinde.
Personlig vil jeg takke for en
rigtig hyggelig aften, og til de
medlemmer som ikke tidligere
har deltaget: Prov det neeste
gang.

Henning Skaarup
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Fredag d. 05. December
Julefrokost. (Mere herom se-
nere)

Peter W. Nerholm

Krogyden 15

5540 Ullerslev

TIf.: 653517 11
vespa@email.dk
hitpy/users.cybercity.dk/
~nmb22420k

Formand

Freddy H. Christensen
Hyldestubben 20

2730 Herlev

TIf.: 44 98 94 32
fhc@christensen.mail.dk
www.vespa.dik
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Seondag d. 30. Nov. kl.14.15

Lukker og slukker

- tak for i ar.

Mgdested: Cafe AMOKKA
Lille Triangel, @sterbro
Vi hygger os pa Caféen og
smager evt. de hjemmelavede
Fladebolletoppe til en kop
varm Chokolade eller Kaffe
specialitet og hygger osi et par
timer. Hvis vejret er til det, vil
de “sejeste” af os - og de mest
standhaftige, komme pa
Vespa, - de “kuldskeere” kan
bare komme i bil eller med
bus.
Yderligere informationer om
Meerkeklubben Team Vespa,
eller klubbens aktiviteter, ind-
hentes hos formanden, Freddy
H. Christensen.
* %k % ok ok ok X
Gemmer du ikke dine »Vespa
Journaler«, vil klubben gerne
modtage disse.

Formand

Leif Rasmussen
Hgjstrupvej 46
2700 Bronshej
TIf.: 38711811
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03442 ARC 240
Karsten Tigel Madsen

BE30F ord 1y 7 il

classic scooters

Originale Reservedele til Vespa/Lambretta scootere
Vi sender pr. post eller du kan besege vores forretning

N
X

Lygtekrans Original Siem, repro. 100% som original 385 kr - 50 Euro

Du finder os P& Fyn ved Nyborg, kun 4 km fra motorvejen pa adressen:
Krogyden 15, Kullerup
5540 Ullerslev
TIf/fax +45 65351759

Vespa@email.dk

Kbningsv:'rider- i butikken
Mandag til Fredag abent fra 9.30 - 16.30
tif/fax +45 65 35 17 59

Fordele ved at handle med os er :
Du handler med et dansk firma.
Vores priser er yderst rimelige, da vi har flere kontakter
rundt i verdenen. |
Der er garanti pa varen ifelge dansk kebelov
Kom og fa en sludder, vi har altid frisk kaffe pa kanden
i butikkens abningstid




